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□ 本报记者 张雪泓

　　员工以患抑郁症为由带薪休病假17个月，其间却去

攻读了硕士研究生，后被公司发现遭辞退。

　　近日，北京市大兴区人民法院审理了一起劳动合

同纠纷案，判决某科技公司解除与员工的劳动合同合

法，员工需返还高于正常病假工资标准的36万元。此案

上诉后，经法院调解，双方达成和解，该名员工最终返

还公司近20万元。

　　李明（化名）毕业后进入某科技公司担任采购工程

师，2020年是其在公司工作的第16年。2020年8月，李明被

诊断为：抑郁状态、焦虑状态、失眠。自此，李明连续向

某科技公司提交诊断证明，请休病假，休病假时间一直

延续到了2022年1月，休假时间长达17个月。之后，李明

回公司继续上班。

　　2022年3月，公司偶然得知，李明在休病假期间考取

了北京某著名高校的应用心理专业硕士（MAP），并在

该校持续就读。发现此事后，公司的工会主席和人事经

理专门找李明谈话，告知其休病假期间隐瞒公司就读

硕士研究生的行为违反诚实信用原则，并要求其对此

进行解释、说明。李明对此表示不发表任何意见。

　　2022年3月，公司在征得工会同意后，向李明送达了

《解除劳动合同通知书》，以“在病假期间准备、参加研

究生考试并在高校持续就读，不诚信行为严重违反公

司的规章制度及作为劳动者应遵守和履行的诚实信用

义务”为由，与李明解除了劳动合同。

　　此后，李明向劳动争议仲裁委员会申请仲裁，认为

公司与其解除劳动合同的行为违法，并要求公司支付

违法解除劳动合同赔偿金。同时，公司也对李明申请了

劳动仲裁，要求李明退还休病假期间发放的基本工资、

过节费、津贴和年底双薪。劳动争议仲裁委员会经过审

理后作出裁决，对李明和公司各自提出的相应仲裁请

求，均未支持。李明和公司均不服上述裁决，诉至法院。

　　庭审中，该科技公司表示，之所以批准李明长期休

病假，是因为公司认为根据其工龄和司龄最多可享受18

个月的医疗期，对其休病假一直秉承比较宽容、体恤的

态度，在工资、福利待遇方面也没有予以明显区别对

待。休病假期间，公司向李明发放的基本工资、过节费、

津贴、年底双薪合计金额有近40万元。其中，仅基本工资

一项，月均发放金额就达2万余元。

　　公司调查发现，李明在2020年10月就报名了某高校的

应用心理专业硕士（MAP）考试，并于12月参加了全国硕

士研究生招生考试，随后被录取。2021年9月至2022年1月

期间，李明连续在该高校学习应用心理专业硕士（MAP）

的课程。公司认为，李明能够进行高强度的备考、学习，但

请病假、不进行强度不高的日常工作的做法欠缺合理性。

其请病假的目的并非为了治疗和休养，休病假期间的行

为与其请假事由和目的并不相符。另外，李明事前向该科

技公司隐瞒相应情况、事后拒不对此进行解释说明的行

为，也足以说明李明具有明显的主观故意。

　　大兴法院审理认为，我国劳动法第三条第二款规定，

劳动者应当遵守劳动纪律和职业道德，这是对劳动者的

基本要求。如劳动者存在严重违反劳动纪律或职业道德

的行为，用人单位有权据此与劳动者解除劳动合同。本案

中，李明在被医院诊断患有抑郁症后的病休期间，公司有

义务为其提供相应的便利和保障，但李明也应遵医嘱并

以恢复身体健康为目的安排自己在休病假期间的行为，

同时需接受公司的合理监督、管理。根据已查明的事实，

李明不但向公司隐瞒了相应情况，而且在公司询问时拒

绝回应，故相应不利后果应由李明承担。李明在不能证明

其休病假的必要性和合理性，也不能就其行为作出合理

解释的情况下，获得高额款项，对公司显失公平。李明关

于要求公司支付违法解除劳动合同赔偿金的诉讼请求，

没有事实和法律依据，法院不予支持。

　　另外，参照《北京市工资支付规定》第二十一条规

定，劳动者患病或者非因工负伤的，在病休期间，用人

单位应当根据劳动合同或集体合同的约定支付病假工

资。用人单位支付病假工资不得低于本市最低工资标

准的80％。

　　据此，法院判决李明将高于正常病假工资标准的

已付基本工资、过节费、津贴、年底双薪等款项返还给

该科技公司，返还金额36万余元。李明不服判决上诉，后

经中级人民法院主持调解，李明与公司自愿达成调解

协议，确认向公司返还基本工资、过节费、津贴、年底双

薪等款项近20万元。

　　员工抑郁请病假期间领着薪水考了个研究生
　　法院判决：向公司隐瞒情况须退还超额薪酬

停车棚被杂物占据电动车在楼道乱停 各种飞线充电插排老旧甚至有水迹

■ 调查动机

　　2月23日凌晨，江苏省南京市雨花台区明尚西苑6栋发生火灾，造成15

人死亡，44人受伤。该小区有6栋高楼，每栋34层，每层8户或6户，不少居民

依靠电动自行车出行，便利的同时也埋下了安全隐患。据南京市消防救援

支队负责人介绍，经初步分析，火灾为6栋建筑地面架

空层停放电动自行车处起火引发，具体原因正在进

一步调查。

　　人们在哀叹这场悲剧的同时，也在反思小区

电动自行车乱停放、飞线充电等问题。国家消防

救援局统计数据显示，2023年全国共接报

电动自行车火灾2.1万起，相比2022年上

升17.4%；其中80%的火灾是在充电时发

生的，90%的起火致人伤亡案例发生在

门厅、过道以及楼梯间。

　　电动自行车违规停放、飞线充电乱

象为何屡禁不绝？又该如何整治？记者

对此进行了调查采访。

□ 本报记者   张守坤

□ 本报见习记者 丁 一

　　2月24日，“南京2·23火灾事故”发生后次日，《法治

日报》记者走访天津市劝业场、晨阳道和北京市东三环

附近多个小区看到，存在不少私拉电线、给电动自行车

违规充电的现象。除了低层住户外，一些中高层同样有

飞线垂下。

　　在一栋总高6层的步梯房4层阳台上，一根足有十几

米长的黑色电线从窗户伸出，搭着三楼和二楼的防盗

窗垂到楼栋入口处的信报箱，电线的底部接着一个插

排，插排上正插着电动自行车充电器，就这样搭在信报

箱内。

　　“难道只有起火造成人员伤亡才会重视这个问题

吗？！”一位路过的小区居民向记者抱怨道，称很多居民

都非常痛恨这种飞线充电行为，也知道有安全隐患，但

多次反映问题，始终没能解决。

　　据国家消防救援局统计，2023年全国共接报电动自

行车火灾2.1万起，相比2022年上升17.4%；2022年比2021

年上升23.4%。有80%的电动自行车火灾是在充电时发生

的，其中超过一半发生在夜间充电过程中，而90%的电

动自行车起火致人伤亡案例则发生在门厅、过道以及

楼梯间。

　　受访专家指出，近几年来，电动自行车起火致人伤

亡案数量之所以较快递增，违规停放、充电是重要原

因。建议合理划定停车范围，平衡交通秩序与百姓停车

方便的诉求；采取价格引导方式，在专设的电动车停

放、充电区域免费或优惠充电；及时查处飞线充电等行

为；物业服务公司加强相应管理；消费者也应选择正

规、知名度高的电动自行车品牌及配件，降低火灾

隐患。

车位偏少还常被占

电动车存放充电难

　　在天津市一老小区，记者看到，靠近内侧道路的墙

头同样有电线垂出，为停放在此处的电动自行车充电。

且该小区内仅一条路上就有三四家这样给电动自行车

充电的，旁边不时有行人经过。

　　一些用来飞线充电的插排十分老旧，有些接口甚

至直接用胶布绑起来。因为近段时间下了雪，不少裸露

在外的插排上面有水迹，看上去非常危险。

　　此外，有些居民会将电动自行车推入楼栋一层公

共空间充电，还有居民将电动自行车通过电梯推到楼

上后在楼道内充电。

　　2月24日至26日，记者通过实地走访北京、天津，线

上采访山东、安徽、上海多地小区居民发现，电动自行

车违停情况同样严重。除非是完全人车分流的小区，否

则小区的楼道内大多停有电动自行车，最多的楼栋在

一楼大厅处停放了11辆，有些小区几十栋楼只有几栋楼

道内没有停放电动自行车。有的小区单元楼旁边明明

有空位置可以停放，但一些车主为图方便将车停在单

元楼门口，影响住户进出。还有小区的电动自行车违规

停放在消防通道上。

　　记者观察发现，一些电动自行车虽然没有停在楼

道内，但是和此次“南京2·23火灾事故”中的小区一样，

无序停在楼栋架空层（指仅有结构支撑，而无围护结构

的开敞空间层），且没有消防措施。

　 “增强安全用电意识……外出前及时断开电源，请

勿超负荷用电，电动自行车请勿飞线充电。”2月24日15

时，在天津站附近一小区的入口处，记者看到公告栏上

张贴着“居民安全告知书”，旁边还贴着宣传画。然而走

进该小区，记者就看到一位住户正熟练地收起从屋内

伸到屋外用来给电动自行车充电的插线板。

　　“为什么要这样给电动自行车充电？”

　　面对记者的询问，该住户解释称，自己住的小区没

有充电站，近几年来都是这样给电动自行车充电的，充

电时家里都有人，不会出什么事；自己住的楼层低点还

好，楼层高的不好扯线，只能把电瓶拿下来带回家里

充电。

　　记者走访发现，小区即使有存车和充电的地方，一

些电动自行车也不会“老老实实”归位。

　　2月26日，在天津市河东区，记者看到一小区每栋楼

前都安装了能够自助充电的车棚，但依然有人将电动

自行车停在楼道里。

　　“车棚太小，有在这充电的，有在这停车的，没法区

分开，停不了几辆车车棚就满了，剩下的人还是该咋办

咋办。”一位小区居民向记者道出缘由。

　　在天津市和平区一小区，记者注意到小区虽然有

地下存车处，但没法充电，整个小区只有一个充电柜，

共9个充电箱，其中有3个是坏的。

　　家住山东枣庄的宗女士告诉记者，一些邻居在社

区违规停放和给电动自行车充电是为了“省钱”。

　　“我们小区外有不少电动自行车充电桩，但相较小

区居民拥有的电动自行车数量而言，充电桩还是太少

了，还有部分充电桩一直都是坏的，因为没有专人看

管，电动自行车在充电桩充电还有被偷的风险。”宗女

士说，最重要的原因或许是价格，在充电桩充电一般要

花三四元，但在自己家中充电，可能只用花一两元。因

为电动自行车经常要充电，长此以往能省下不少钱。

　　此外，记者注意到，小区收费的存车处因为有专人

管理，所以不存在乱停乱放等情况，而小区公共免费的

车棚处情况就不尽如人意了。在不少小区，停车棚被大

量杂物占据，上面落满了厚厚的灰尘。有小区门卫告诉

记者，有的租户搬离小区时家具没办法拉走，就将家具

扔在停车棚旁边，长期无人清理。 

物业管理尚不到位

居民缺乏安全意识

　　根据公安部《关于规范电动车停放充电加强火灾

防范的通告》，对于住宅小区的电动自行车违规停放、

充电，有物业的，归物业公司管；没物业的，则由主管单

位或村民委员会、居民委员会管。此外，还明确要求管

理方发现问题“应当制止并组织清理”“拒不清理的，要

向公安机关消防机构或者派出所报告。”

　　应急管理部公布的《高层民用建筑消防安全管理

规定》中，对电动自行车进电梯、上楼充电等行为制定

了处罚条款：在高层民用建筑的公共门厅、疏散走道、

楼梯间、安全出口停放电动自行车或者为电动自行车

充电，由消防救援机构责令改正，对拒不改正的经营性

单位和个人，最高可处以10000元罚款，非经营性单位和

个人，最高可处以1000元罚款；各地也纷纷响应，出台规

定严禁电动车进楼入户停放和充电，严禁飞线充电等。

　　谁来管，怎么管，相关文件都有清晰详细的规定，

为何小区内电动自行车违停、飞线充电等情况仍然大

量存在？记者从多日实地走访调查中发现了一些端倪。

　　2月25日19点30分，在天津市成林道附近公寓，记者

看到一位住户正推着电动自行车从电梯里出来，楼下

的保安见状不但没有提醒和劝阻，反而和其有说有笑

地对话，随后还帮住户把入口处的门帘拉开好让电动

自行车通过。

　　在北京市朝阳区一位物业管理人员看来，电动自

行车乱停乱充电的现象积重难返，短时间内难以解决。

“不少居民不愿在充电桩充电，一是嫌麻烦，走到充电

桩还得一段距离；二是习惯了在家充电，很多年前没有

充电桩的概念，大家都在家中充电，多层电梯房更为家

中充电提供了便利；三是想‘省钱’，小区充电桩按次收

费，相比之下，把电动车推到楼栋里充电，或者拎着电

瓶回家充电花费少。”

　　“相对于庞大的电动自行车数量，安全事故可能是

小概率事件，因此一些人认为不会发生在自己身上，可

一旦发生则事关重大、非常危险。电动自行车管理也很

麻烦，一些居民充电时把线拉出来接好，充完了立马收

回去，被抓到现行时我们也就是口头上说几句，下次他

们仍然会这么充电。管得太紧了惹人厌。”上述物业管

理人员说。

　　在北京市盈科律师事务所高级合伙人、中国交通

运输协会法律工作委员会副会长代现峰看来，电动自

行车作为一种便捷的出行工具，使用人群基数庞大，随

之而来的小区内停放、充电需求巨大。一些小区在规划

建设时，没有为电动自行车提供合理的停放和充电设

施，也没有配备合格的消防设施，不能满足车主的需

求，也造成了车主的不满和抵触。

　　“还有一些小区物业公司和居委会管理不到位，没

有有效地监督和劝阻电动自行车的违规行为，也没有

及时清理和整治电动自行车的停放场所，导致问题长

期存在。此外一些电动自行车车主缺乏安全意识和法

治观念，不遵守相关规定，将电动自行车乱停乱放、私

拉电线、进楼入户等，增加了火灾和交通事故的风险。”

代现峰说。

　　北京瀛和（广州）律师事务所律师陈晓媚认为，消防

安全教育及安全知识宣传力度不够、居民居家用电安全

意识不足、电动自行车销售标准及渠道管控机制不健全、

“三无”产品和私自改装电动自行车问题仍然存在等多种

因素，都是造成电动自行车乱停乱充电的原因。

强化监管严惩违规

优化技术激励引导

　　居民楼架空层是否可以停放电动自行车？

　　北京交通大学法学院教授郑翔介绍，根据法律规

定，禁止在高层民用建筑公共门厅、疏散走道、楼梯间、

安全出口停放电动自行车或者为电动自行车充电，并

没有禁止在架空层停放电动车。而且从实践来看，架空

层的设计目的之一就是为方便停车服务的。

　　“需要注意的是，法律规定如果电动自行车停放点

确实需要放在楼房内，需要与楼房其他部分进行防火

分隔，并且应当配备必要的消防器材，充电设施应当具

备充满自动断电功能。而当建筑地面架空层设有公共

门厅、疏散走道、楼梯间、安全出口时，则禁止在此停放

电动自行车或为之充电，更不应当将电动自行车集中

存放和充电的场所设置于建筑地面架空层。”郑翔说。

　　如果因电动自行车违停、违规充电等原因引发事

故，谁应该对此负责？

　　北京瀛和律师事务所不动产业务中心执行主任赵

中华说，在电动自行车火灾事故中，电动自行车的所有

权人、使用人、管理人必须对损失进行赔偿，相关机构

还可根据规定对责任人进行行政处罚。现在很多小区

都会明确禁止电动自行车停放在楼道内充电，也会宣

传电动自行车停放在室内可能造成的危害。因此，电动

自行车的所有人应当预见其存放在楼道等室内可能造

成的危害，如果仍然坚持停放，则可能为电动自行车失

火造成的后果承担刑事责任。

　　“对物业服务公司来说，若电动自行车失火爆炸导致

其他业主受损或者由于其他原因发生火灾事故，且物业

服务公司没有尽到相应的管理、提示义务的，应当承担民

事责任的补充责任。根据规定，物业服务公司应该对电动

自行车占用、堵塞通道的行为以及其他有可能造成消防

安全事故的行为进行劝阻或报告，否则有关部门可以对

其处以罚款。此外，社区居民委员会对电动自行车室内停

放、充电以及其他安全隐患，负有及时检查、加强宣传教

育、协助扑救火灾的义务。”赵中华说。

　　如何整治小区电动自行车乱停放、违规充电问题，

减少和杜绝相关事故发生？郑翔说，这是一个综合性治

理问题，首先应当合理划定停车范围，平衡交通秩序与

百姓停车方便的诉求。可以在小区高层建筑之间加装

特定的电动自行车停车、充电地点，并且配备相应的消

防设施。

　　“可以采取价格引导的方式，例如在专设的电动自

行车停放、充电区域免费或者优惠充电。如果比在家充

电便宜，居民就会更愿意把车停放到专门的地点。而相

关费用，可以通过让生产、出售电动自行车的厂家来承

担，厂家可以考虑将广告费用转为电费补贴，也可以将

特定停车区域的空间作为广告空间出租，将广告费用

补贴电费差额。”郑翔说，适当的利益激励比一味地处

罚更能实现规范管理的目的。

　　他提出，需要注意的是，实践中物业公司往往人员

紧张，很难做到及时清理小区内乱停放的电动自行车，

所以可以考虑采取相关技术手段，如当前许多共享自

行车都设置了电子围栏，车未停入指定停车位就无法

关锁，可以考虑在电动自行车上采用类似电子围栏技

术，由生产企业加装相关设施。有些小区已在电梯内加

装监控设备，一旦发现电动自行车推进电梯，电梯就无

法关闭。技术手段的使用，可以节约人力和管理成本，

减少物业公司与业主的直接冲突。

　　除了外部原因，电动自行车本身的隐患同样应该

引起重视。为切实强化电动自行车全链条安全监管，减

少因电动自行车造成的安全事故，2022年国务院安委会

印发《加强电动自行车全链条安全监管重点工作任务

及分工方案》的通知，要求加强电动自行车生产源头环

节安全质量。进一步加快锂离子蓄电池、充电器等关键

核心部件强制性国家标准的制定进度；研究制定电动

自行车及电瓶相关的产业政策，增加涉及强化产品质

量安全、提升源头安全水平的相关规定。

　　陈晓媚建议，消费者应选择正规、知名度高的电动

自行车品牌及配件，降低火灾隐患；相关部门要加强对

电动自行车销售环节的监督检查力度，严厉打击不合

格或来源不明的电动自行车，防止其流入市场。

　　在郑翔看来，要提高居民法治意识，明确行为后

果。“一方面要大力宣传，使得居民了解电动自行车规

范停车、充电的必要性和重要性，意识到维护消防安

全是其应该承担的法定义务。另一方面要严格执法，

对不规范停车、充电的行为进行严格处罚，明确执法

依据和执法标准，规范执法行为，加强对物业服务人

员及其相关管理人员的培训等，共同守护人民群众人

身、财产安全。”

漫画/李晓军  

电动自行车乱停乱充电何以积重难返？


